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Folldalen og Grasjgen grunneierlag - avslag pa generell
sgknad om barmarkstransport pa vintertraktorvei langs
Grasjgen - Rindal og Surnadal kommuner

Vedtak:

Verneomradestyret i Trollheimen avslar sgknad av 18.07.21 om motorferdsel pa barmark pa
vintertraktorvei langs gstsiden av Grasjgen fram til Bytbekken ved Vikaslettet. Avslaget er
hjemlet i verneforskriften for Trollheimen kap. VI punkt 5.1.

Hovedgrunn to:

- Veien som sgkes brukt ikke er godkjent for bruk pa barmark, men kun pa sngdekt og frosset
mark.

- Spknaden vurderes a veere for generell. Den gir ikke ngyaktig informasjon om behov,
omfang og hvem som har det enkelte transportbehov, men gjelder generell person- og
godstransport i jord- og skogbruksnaering pa vegne av Folldalen og Grasjgen grunneierlag.

Bestemmelsene i verneforskiften for Trollheimen landskapsvernomrade, retningslinjene fra
forvaltningsplanen og tidligere dispensasjonspraksis vurderes ikke a gi grunnlag for a kunne
imptekomme sgknaden.

Strekningen som @gnskes nyttet for barmarkstransport er en vintertraktorvei, der det ikke er
praksis a apne for transport utenom pa sngdekt og frossen mark. En eventuell dispensasjon
ma vurderes i forhold til faktisk behov, potensiell skade ved a gi en tillatelse og
presedensvirkningen ved a imgtekomme en slik sgknad. Szerlig presedensvirkningen av en
dispensasjon her er vektlagt som del av grunnlaget for avslaget.

Det finnes alternative transportmetoder og tidspunkt for mange av transportbehovene til
Folldalen selv om Grasjgen er neddemt. Dersom det skal apnes for barmarkstransport ma
det legges fram bedre opplysning og behovsbegrunnelse knyttet til det enkelte
transportbehov.

Landskapsvernomrader: Trollheimen og Innerdalen
Naturreservater: Minnilldalsmyrene og Svartdmoen
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Klagemulighet

Vedtaket kan paklages av en part eller annen med rettslig klageinteresse, jf.
Forvaltningsloven § 28. Frist for klage er tre uker fra vedtaket er mottatt. Klagen stiles til
Miljgdirektoratet, men sendes til Verneomradestyret for Trollheimen.

Sakens behandling:

Bakgrunn

Det vises til spknad fra Folldalen og Grasjgen Grunneigarlag av 28.06.21 om motorferdsel pa
barmark pa vintertraktorveien langs Grasjgens gstside inn til Stuggubekken, der videre
transport var planlagt a skje i reguleringssonen av Grasjgen, under det som normalt er
hgyeste vannstand (vernegrensen gar i hgyeste vannstand av Grasjgdammen).
Verneomradestyret for Trollheimen avslo denne sgknaden i delegert vedtak av 12.07.21.

| brev av 18.07.21 sgker grunneierlaget panytt om motorferdsel langs deler av den samme
traseen, fram til Bytbekken ved Vikaslettet. Det pekes i sgpknaden pa et alvorlig og viktig
behov for barmarkskjgring pa Grasjgvegen, pa en skogsveg langs gstsiden av Grasjgen.
Spknaden er fremmet pa vegne av grunneierlaget knyttet til person- og godstransport i jord-
og skogsbruksnaering. Videre krever grunneierne / rettighetshaverne at verneomradestyret
snarest ordner og betaler ngdvendig transport mellom Grahaugen og sgrenden av Grasjgen
dersom sgknaden avslas.

Surnadal kommune gir i brev av 21.07.21 en stgtteerklzaering / uttale i forbindelse med
landbruksnaeringas transportbehov i Folldalen. Det pekes i brevet pa at omradet er
utilgjengelig nar Grasjgen er nedtappet, og at transport langs den etablerte
vinterskogsvegen pa deler av strekningen i kombinasjon med kjgring i reguleringssonen ikke
vil gi vesentlig eller varig skade pa vegetasjonen.

Parallellt med spknadene fra Grunnierlaget har verneomradeforvalter forsgkt a fa Statkraft
(kraftregulanten) til 3 avhjelpe behovet for transport, ev dekke ekstrakostnadene som
ulempene ved en nedtappet dam gir brukerne i Folldalen jm.f. brev av 01.07.21. Statkraft
svarer i brev av 08.07.21 at de har forstaelse for at brukerne i omradet som vanligvis bruker
reguleringsmagasinet som transportvei far utfordringer nar dammen er sa nedtappet som
na. De viser derimot til at dette er noe de kan gjgre innenfor konsesjonen sin, ikke bare i ar
nar de skal gjgre utbedringsarbeid pa dammen, men ogsa i andre ar med lite nedbgr eller
stort behov for kraft. Denne ulempen er grunneierne tidligere tilkjent erstatning for, og
Statkraft viser til at de derfor ikke finner det riktig & finne en Igsning med avbgtende tiltak
eller dekke merkostnader dette gir grunneierne. De inviterer likevel til et mgte med
grunneiere og beitebrukere den 13.07.21 og gir der signal om at de vil hjelpe med a lage en
trase for ATV/traktor i reguleringssonen der det er vanskelig framkommelig med ATV i
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reguleringssonen, slik at det vil veere mulig med transport i reguleringssonen nar dammen er
nedtappet.

Leder i grunneierlaget Hugo Pedersen har selv i brev av 20.07.21, parallellt med
grunneierlagets generelle sgknad, sgkt om transport for sitt personlige, naeringsrelaterte
behov knyttet til beitebruk, vedlikehold av hus og jakt. Sgknaden er den 21.07.21 delvis
imptekommet — Pedersen er gitt dispensasjon for inntil 4 turer knyttet til beite og
skjgtselsarbeid pa Alvstu-/Langlisetra sesongen 2021.

Naturmangfoldlov, verneforskrift og forvaltningsplan

Miljgverndepartementet har 08.02.2011 med hjemmel i Naturmangfoldloven (NML) §62
delegert forvaltningsmyndigheten for Trollheimen landskapsvernomrade til
Verneomradestyret for Trollheimen.

Verneomradestyret for Trollheimen har i mgte 04.03.20 delegert til forvalter myndighet for
a behandle saker i trad med verneforskriftens generelle dispensasjonsbestemmelser,
forvaltningsplanens retningslinjer og etablert forvaltningspraksis.

Formalet med vern av Trollheimen landskapsvernomrade er a ta vare pa et seeregent og
vakkert fjellomrade med skog og seterdaler, og et rikt plante- og dyreliv. | den forbindelse er
stillhet, ro og fraveer av motordur en viktig kvalitet for bade dyr og mennesker.

Det er et generelt for bud i verneforskriften kap. 5.1 mot motorferdsel. Det kan med
hjemmel i punkt 5.3 a) apnes for motorferdsel som trengs i samband med jord og beitebruk,
som frakting av for, gjgdsel, ved og hogstvirke, og framkjgring av felt storvilt.

Med hjemmel i punkt 5.3 f) kan det vurderes a «gje Igyve til motorferdsel nar andre szerlege
grunnar ligg fare. Fgr eit Igyve i tilfelle vert gjeve, skal trongen haldast opp mot mogelege
skader og ulemper og vurderast i hgve til eit mal om G redusera motorferdsla til eit
minimum» .

Alle vedtak skal vurderes etter NML §§ 8-12.

Forvaltningsplanen for verneomradene i Trollheimen gir retningslinjer for hva det kan gis
dispensasjon til, og hvilke vilkar som bgr settes ved en eventuell dispensasjon. Blant annet
skal all transport skal skje mest mulig sporlgst, det vil si etter eksisterende vei eller pa frosset
og sngdekt mark nar motorferdsel skjer utenfor vei bygget og godkjent for
barmarkstransport med bil eller traktor.

For motorferdsel knyttet til jordbruk er det presisert at transport av personell i forbindelse

med generelt tilsyn av dyr pa beite ikke er regnet som ngdvendig transport det kan apnes for
motorferdsel til, jf. Forvaltningsplanen for Trollheimen kap. 4.8.3.
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Vurdering

Dersom det skal gis dispensasjon i denne saken ma den behandles av verneomradestyret
eller AU. Det er ikke etablert praksis eller retningslinjer for a8 imgtekomme barmarktransport
utenfor vei i Trollheimen, og forvaltningsplanen gir tydelig f@ringer for at dette ikke kan
imgtekommes. Arsaken er i hovedsak at veien som sgkes brukt ikke er godkjent for bruk pa
barmark, men kun pa sngdekt og frosset mark. | forvaltningsplanen er eksisterende veier
omtalt, og vintertraktorveien langs Grasjgen er ikke blant disse da den ikke er a regne som
vei, men en tilrettelegging for vintertransport — en vintertraktorvei i jord- og skogbruk.

Veiens historikk er at det Statkraft i overskjgnn fra 1972 ble palagt a lage en «brukbar
adkomst med traktor vinterstid» til erstatning for en gammal veg som vart neddemt ved
kraftutbygginga i omradet. Statkraft etablerte pa 70-talet en slik «brukbar adkomst» ved at
traséen ble ryddet for hinder, og det ble laget bru over Stuggubekken. Noen strekninger som
ligger helt nede i reguleringssonen ble plastret med stein, jf. sak 2007/5767-16 hos
Fylkesmannen i Mgre og Romsdal.

| 2010 ble det gitt dispensasjon for vedlikehold / tiltak pa vintertraktorveien, og i perioden
2014 — 2018, etter jordras i omradet i 2014 ble det gitt dispensasjon for reparasjoner etter
naturskade. | begge disse dispensasjonene gar det tydelig fram av beskrivelse og vilkar at
veien ikke er ment brukt pa barmark. Det ble blant annet stilt krav om a nytte
spregningsmattet ved forflyttning av gravemaskin over myr og vate parti langs traseen i
forbindelse med vedlikeholdsarbeidene.

Med bakgrunn i det overnevnte blir det feil 3 apne for generell bruk av vintertraktorveien.
Selv det & imgtekomme motorferdsel for enkeltbehov langs deler av traseen vil veere a tgye
grensene for hva som tidligere har veert praktisert, og vil senere kunne gi presedens for
tilsvarende behov og saker. Grasjgen kan som Statkraft viser i sitt brev regelmessig kunne
tappes ned slik den er i dag.

Videre er det viktig i denne saken at det ikke gis en felles generell dispensasjon til
grunneierlaget. Ved all dispensasjonsbehandling skal det enkelte transportbehov
dokumenteres og vurderes, i denne saken bgr derfor den enkelte bruker med saerskilt behov
sende egen sgknad, slik leder i grunneierlaget har gjort.

NML § 8 kunnskapsgrunnlaget i saken er hentet fra sgknad, forvaltningsplan og etablert
forvaltningspraksis. Sgk i naturbase, artskart og sensitive artsdata, forvalters befaring i
omradet og sarbarhetskartlegging av veien utfgrt som ledd i besgksforvaltningsarbeidet for
Trollheimen, viser at deler av strekningen er vat og vil ta skade av motorferdsel. Det er
derimot et godt jordsmonn langs store deler av traseen som nok vil vegetere seg igjen rask
etter skade. Vedvarende bruk vil vaere til mer skade enn enkelte turer nar szerskilte behov
oppstar. Det er derimot svaert viktig & unnga kjgring over myrstyrekningene. Her vil
motorferdsel sette varige spor som vil pavikre landskapet ogsa i framtid.
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Det er registrert sensitivt artsmangfold langs deler av traseen som vil kunne forstyrres av gkt
trafikk / motorferdsel tidlig i sesongen, men som ikke vil pafgres varig skade ved enkelt
transport i siste del av juli og ut sommeren.

Kunnskapsgrunnlaget (NML § 9) vurderes tilstrekkelig til 3 behandle saken.

§ 10 gkosystemtilnaerming og samlet belastning
Barmarktransport vil lage synlige spor og skade vegetasjonen, szerlig i vate omrader der spor
vil forbli synlige i lang tid, og vil endre dreneringen i jordsmonnet.

Sensitivt artsmangfold i naerliggende omrader vil bli forbigdende forstyrret av motorferdsel i
omradet fram til medio juli. Her vil omfang og tidspunkt for motorferdsel avgjgre skaden av
forstyrrelsen.

Det viktigste ved denne saken er omfang og trasevalg. Dersom motorferdselen kun skjer i
innevaerende ar, i lavt omfang og ikke bergrer vate omrader, vil en dispensasjon ikke gi varig
skade eller belastning pa gkosystemet og verneverdiene.

Presedensvirkningen er det man ma vaere oppmerksom pa i saken. Ved a apne for
motorferdsel pa barmark nar forholdene pa Grasjgen er for darlige for battransport vil det
oftere kunne etablere seg et behov for transport, som tidligere har veaert utsatt til sjgen er
mer farbar. Likeledes vil en dispensasjon pa barmark her fgre til tilsvarende sgknader i andre
omrader, med krav om likebehandling. Det er tidligere avslatt sgpknader bade til bruk av
traktorspor/-slep til hytter og barmarkstransport til reindrifta i andre deler an Trollheimen.

Selv om vegetasjonen langs Grasjgen kan vurderes a ha evne til a reparere seg bedre enn om
motorferdselen skulle skje i hgyfjell eller i omrader med tynt vegetasjonsdekke, vil en
dispensasjon her fgre til press om tilsvarende tillatelser i andre deler av Trollheimen.
Barmarkskjgring i Trollheimen generelt vil medfgre skader som pavirker landskapets
karakter, og vil vaere i strid med verneformalet.

§ 11 kostnadene ved miljgforingelse skal bzeres av tiltakshaver

Her forstas at skade som fglge av motorferdselen ma rettes av tiltakshaver. | denne saken er
det kun strekningen fram til Bytbekken ved Vikaslettet som er omsgkt, og det er kun ved
nedkjgringen til reguleringssonen det vurderes a kunne oppsta varig skade. Dette kan ogsa
unngas ved at nedkjgringen i reguleringssonen tilrettelegges fgr vatomradet starter.

Alternativ motorisert transportmetode kan vaere bruk av helikopter. Helikopter har lavere

potensiale for skade. (NML § 12). Transport som ikke behgver a skje pa sommeren kan ogsa
utsettes til vintertransport med sngscooter.
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Med bakgrunn i verneforskiften for Trollheimen LVO, retningslinjene fra forvaltningsplanen,

tidligere dispensasjonspraksis kan sgknaden om motorferdsel fra Folldalen og Grasjgen

grunneierlag ikke imgtekommes.

Med hilsen

Hege Saether Moen
verneomradeforvalter

Dette dokumentet er elektronisk godkjent og har derfor ingen underskrift

Kopi til:

Statsforvaltaren i Mgre og Romsdal Postboks 2520 6404
Statsforvalteren i Trgndelag Postboks 2600 7734
Surnadal kommune Bardshaugvegen 1 6650
Rindal kommune Rindalsvegen 17 6657
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