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Láhko nasjonalpark - Prosjektplan - Bruk og forvaltning av den 
gamle anleggsveien mellom Namnlausvatnet og Nedre Navar 

Forslag til vedtak 

Midtre Nordland nasjonalparkstyre vedtar prosjektplan under for å finne ut hvordan den 

gamle anleggsveien mellom Namnlausvatnet og Nedre Navar skal brukes og forvaltes på en 

langsiktig holdbar måte. Prosjektet kan begynnes så snart forholdene i felt tillater. 

Bakgrunn 

Verneforskriften for Láhko nasjonalpark § 3 punkt 6.3.j gir nasjonalparkstyret mulighet å 

tillate til kjøring langs den gamle traktorveien Namnlaushøgda–Nedre Navar i samsvar med 

formuleringer i forvaltningsplanen for nasjonalparken. Midtre Nordland nasjonalparkstyre 

vedtok 21.06.2019 at det gjennomføres en mer omfattende prosess for revidering av utkast 

til forvaltningsplan før denne sendes til ny faglig godkjenning hos Miljødirektoratet. 

Forvaltningsplanen er nå under utarbeiding. Det har blitt åpenbart at forholdene for mulighet 

til å transportere varer, utstyr, materiell og liknende til området ved Nedre Navar er forandret 

siden verneforskriften ble vedtatt. Dette prosjekt har til hensikt å gi nasjonalparkforvaltningen 

et bedre kunnskapsgrunnlag til hvordan langsiktige, holdbare vilkår for motorferdselen langs 

traktorveien bør bli formulert i forvaltningsplanen og hvis det er nødvendig å gjennomføre 

skjøtselstiltak for å forsterke veien. Prosjektpartner er Midtre Nordland Nasjonalparkstyre 

(MNNPS) og Vitar AS (Rallarbrakka). 

  



Láhko nasjonalpark – Prosjektplan – Bruk og forvaltning av den 

gamle anleggsveien mellom Namnlausvatnet og Nedre Navar 

Formål for prosjektet 

Prosjektet har som formål å finne langsiktige, holdbare vilkår for antall turer, type av kjøretøy 

og forsiktighetsmåter ved dispensasjon etter verneforskriften for Láhko nasjonalpark § 3 

punkt 6.3.j. Prosjektet har også som formål å gi et planforslag for istandsetting og 

vedlikehold av den gamle anleggsveien Namnlausvatnet–Nedre Navar. 

Sammenfatning 

Verneforskriften for Láhko nasjonalpark § 3 punkt 6.3.j gir nasjonalparkstyret mulighet å 

tillate til kjøring langs den gamle traktorveien Namnlaushøgda–Nedre Navar i samsvar med 

formuleringer i forvaltningsplanen for nasjonalparken. Forvaltningsplanen er nå under 

utarbeiding og forholdene for mulighet til å transportere varer, utstyr, materiell og liknende til 

området ved Nedre Navar er forandret siden verneforskriften ble etablert. Dette prosjekt har 

til hensikt å gi nasjonalparkforvaltningen et bedre kunnskapsgrunnlag til hvordan langsiktig 

holdbare vilkår for motorferdselen langs traktorveien bør bli formulert i forvaltningsplanen og 

hvis det er nødvendig å gjennomføre skjøtselstiltak for å forsterke veien. 

Prosjektpartner 

Prosjektpartner er Midtre Nordland Nasjonalparkstyre (MNNPS) og Vitar AS (Rallarbrakka). 

Kontaktperson for MNNPS er Johan Rova (alternativt Marius Saunders) og for Vitar AS 

Anne-Marit Oleen. 

Bakgrunn 

Grotter, sjeldne planter og karst i et landskap med samisk naturgrunnlag. 

Láhko nasjonalpark ble opprettet ved kgl. res. 14. desember 2012. Nasjonalparken dekker et 

areal på 188 km² i Beiarn, Gildeskål og Meløy kommuner og hele nasjonalparken ligger på 

statsgrunn. Formålet med Láhko nasjonalpark er å bevare et stort naturområde som 

inneholder et særegent naturmangfold med særlig vekt på landskap, naturtyper, arter og 

geologiske forekomster som er uten tyngre naturinngrep. Særlig er det områdene med alpin 

karst og grotter, kalksjøer med truede kransalger og viktige utpostlokaliteter av en rekke 

truede karplanter som er formål for vernet. Men også bevaring av det samiske 

naturgrunnlaget og anledning for allmenheten til uforstyrret opplevelse av naturen er deler i 

verneformålet. 

Forvaltningsplan på vei 

Etter § 5 i verneforskrift for Láhko nasjonalpark skal det utarbeides en forvaltningsplan. 

Ettersom tidligere utkast til forvaltningsplan ikke er ferdigstilt - og nå dessuten har begynt å 

bli utdatert - mangler Láhko i dag forvaltningsplan. I 2019 begynte arbeidet med å få fram 

helt nytt utkast til en moderne forvaltningsplan, som da også skulle ta hensyn til nye 

retningslinjer for besøksstrategi, nasjonalt varemerke for nasjonalparker, ny friluftspolitikk, 

lokal involvering og økt lokal verdiskaping, samtidig som verneformål og verneverdier 

ivaretas, innfallsporter, med mere. 

Forvaltningsplanen er et viktig verktøy for den daglige forvaltingen av verneforskriften og 

skal bidra til å sikre forutsigbar forvaltning og likebehandling for rettighetshavere og brukere 

av nasjonalparken. Den skal trekke opp retningslinjer og konkretisere mål for forvaltningen 

slik at formålet med etableringen av vernet blir ivaretatt. Forvaltningsplanen skal fungere 



som veileder for brukere av området, deriblant grunneiere, kommuner og frivillige 

organisasjoner. Den skal også bidra til å etablere gode rutiner for samarbeid og 

oppgavefordeling mellom ulike aktører lokalt, regionalt og nasjonalt.   

Prosjektplan for arbeidet med ny forvaltningsplan ble vedtatt av Midtre Nordland 

Nasjonalparkstyrelse i 2019. Planen er revidert i 2020. Prosjektplanen for forvaltningsplan 

framholder at en god prosess er viktigst. 

Kunnskap grunnlag for holdbar forvaltning 

Verneforskriften for Láhko nasjonalpark er omfattende, men gir samtidig et visst rom for 

skjønn og flere av unntakshjemlene referer til retningslinjer i forvaltningsplan. 

Forvaltningsplanen skal avklare og gi retningslinjer for hva som kan og bør tillates med 

utgangspunkt i verneverdiene og verneformålet. 

Dette prosjekt har som mål å finne en langsiktig holdbar formulering av forvaltningsplanen 

sin retningslinje til verneforskriftens § 3 punkt 6.3.j. Denne bestemmelsen gir 

forvaltningsmyndigheten mulighet å gi tillatelse til «[b]ruk av lett terrenggående beltekjøretøy 

som ikke setter varige spor i terrenget langs gammel anleggsveg fra Namnlaus til Nedre 

Navarvatnet for transport av nødvendige varer og materiell til Røde Kors Hjelpekorps sitt 

kurssted i samsvar med forvaltningsplan», til tross for at motorferdsel til lands generelt sett 

er forbudt i nasjonalparken. 

Bakgrunnen til denne bestemmelse er at Nedre Navar, med anlegg som Rallarbrakka, Røde 

Kors Hjelpekorps sitt kurssted og Statkraft sine kraftanlegg bare kan nås landvegen på to 

måter: via den bratte tretrappen «Fykantrappa» (med over 1000 trinn) eller via den drygt 6 

km lange gamle «anleggsveien» fra parkeringen ved Namnlausvatnet. Når nasjonalparken 

ble planlagt fantes det også en gondolbane for materialtransport til området, oppover fjellet 

fra Fykanvatnet. Omtrent 3 km av anleggsveien går gjennom nasjonalparken, med en 

avstand på ca. 300–700 meter fra nasjonalparkgrensen. 

Bestemmelsen er formulert med ordlyden «lett terrenggående beltekjøretøy». Dette grunner 

seg på erfaringer som viser at beltekjøretøy med lavt marktrykk, og som ikke kjøres 

hurtigere enn ganghastighet, gir mindre spor i bløtt terreng enn hjulkjøretøy. Anleggsveien i 

Láhko går dog til overvegende del på fast grunn hvor slitasje fra belter mest sannsynlig vill 

være høyere enn fra hjul med lavt lufttrykk. Fremfor alt i kurver vil  belter risikere å slite mer 

enn hjul på eventuelle karstforekomster på bergoverflaten. I dette prosjekt vil derfor «lett 

terrenggående beltekjøretøy» tolkes som «beste forsvarbare teknikk» i samsvar med 

naturmangfoldloven § 12 mening om å bruke den teknikk og de driftsmetoder som gir beste 

samfunnsmessige resultater. Hjuldrift bruker i de fleste fall mindre drivstoff enn beltedrift (og 

betydelig mindre enn helikopter) og før forvaltningsplanen skrives er det derfor viktig å se om 

hjulkjøretøy er en forsvarlig transportteknikk i terrenget i Láhko. 

Nye forhold – nye utfordringer 

I det opprinnelige utkastet til verneplan for nasjonalparken (Fylkesmannen, 18.01.2010) ble 

veien beskrevet som et anlegg man ikke ønskede innenfor verneområdet, men ettersom det 

finnes karst og grotter med betydelig verneverdi i området sørvest om veien ble den medtatt 

innom nasjonalparken. Røde Kors Hjelpekorps spilte da inn at virksomheten ved kursstedet 

ville trenge å bruke veien for transport av varer og utstyr til Nedre Navar, men at de i første 

hånd planla å bruke den gamle gondolbanen. Med de dispensasjonsmuligheter som gis i § 3 

punkt 6.3.j til barmarkskjøring langs veien antok Fylkesmannen at transportbehovene ved de 

perioder da gondolbanen står eller ikke kan benyttes ville bli ivaretatt. Den nevnte 

gondolbanen har dog siden 2008 ikke vært i drift og er i dag nedlagt. Statkraft har definert 



gondolbanen som et fredet kulturminne som skal renoveres og settes opp til kun beskuelse 

og ikke drift. Virene til gondolbanen ble tatt ned i 2019 etter at den ble undergodkjent av 

Veritas. Altså etter at nasjonalparken ble vedtatt har det blitt klart at gondolbanen ikke vil bli 

satt i drift og premissene når det gjelder transporter av varer og utstyr til Nedre Navar har 

derfor blitt betydelig forandret fra når bestemmelsene omkring transporter til og fra Nedre 

Navar ble utarbeidet i verneprosessen. 

Siden nasjonalparken ble etablert har det til nasjonalparkforvaltningen kommet nye 

retningslinjer for besøksstrategier og innfallsporter, et nasjonalt varemerke for 

nasjonalparker, ny friluftspolitikk, økt krav på lokal involvering og økt krav på lokal 

verdiskaping - samtidig som verneformål og verneverdier ivaretas. Alt dette samlet påvirker 

også hvordan forskriften for Láhko nasjonalpark må håndteres i den kommende 

forvaltningsplanen. 

Et byråkrati i balanse 

Ved Nedre Navar finnes tre aktører: Statkraft (som er grunneier), Røde Kors Glomfjord (som 

eier alle tre bygningene på Naver) og Vitar AS (som siden 2014 leier bygning av Røde kors 

og driver cafévirksomheten Rallarbrakka). Samtlige aktører trenger å kunne transportere 

varer, utstyr, materialer, maskiner, personell og liknende til anlegningene ved Nedre Naver. 

Materialer til vedlikehold og byggearbeid på bygninger, anlegg og øvrige innretninger som 

trenger transporttrasé gjennom nasjonalparken (også slike som ligger utenfor 

nasjonalparken, som ved Nedre Navar) er forventet å transporteres i første hånd med 

luftfartøy eller beltekjøretøy på vinterføre etter dispensasjon med hjemmel i § 3 punkt 6.3.e. 

Men selv om transporter for vedlikehold av anlegningene til viss del kan kjøres vinterstid 

med snøskuter, trengs flere transporter enn opprinnelig planlagt sommerstid, ikke minst for 

ferskvarer til caféen og for akutt vedlikehold av bygninger og anlegninger. 

Rallarbrakka (Vitar AS) er en viktig reiselivsaktør ved Láhko nasjonalpark og er med i 

diskusjonene for utforming av innfallsport til nasjonalparken fra Meløy kommune i 

besøksstrategien for Láhko. Røde Kors svarer for mye av det sikkerhetsarbeid som gjøres i 

nasjonalparken og for leietransporter til hytter i området. 

Det er viktig at de dispensasjoner fra forbudet mot motorisert ferdsel som nå skal formuleres 

i forvaltningsplanen ikke påvirker verneverdiene i nasjonalparken nevneverdig eller 

forårsaker varige spor, men samtidig gir mulighet til nødvendige transporter for den 

virksomhet som trenger transporter gjennom nasjonalparken. Det er også viktig at 

forvaltningsplanen blir et godt verktøy for den daglige forvaltningen av verneforskriften i flere 

år, at den ivaretar de ulike interessene i nasjonalparken og bidrar til forutsigbar forvaltning 

og et godt samarbeid mellom ulike aktører. Forvaltningsplanen skal ikke minst skape 

forutsetninger for alle aktører - nasjonalparkforvaltningen og reindriften inkludert - til 

langsiktighet og forutsigbarhet i saksbehandling av motorferdselsdispensasjoner.  

Hittil har dispensasjoner for transporter med motorkjøretøy langs anleggsveien vært 

vanskelige da forskriften ikke er tilpasset til de forhold som i virkelighet eksisterer på 

plassen, i kombinasjon med at forvaltningsplan mangler. 

Det har kommet flere klager på de dispensasjoner som har vært gitt for transporter langs 

anleggsveien. Ofte har klagen basert seg på manglende forvaltningsplan. Fylkesmannen har 

bland annet framført krav på «å gjøre grundige vurderinger gjennom forvaltningsplanarbeidet 

knyttet til omfanget av ferdselen og vilkår og tiltak for å ivareta verneverdiene». 

Nasjonalparkforvaltningen er enig med Fylkesmannen i dette, og dette prosjektet er tenkt å 

bidra til kunnskapsgrunnlaget for de vurderinger Fylkesmannen etterspørrer. 



 

Det er viktig å sikre bred involvering ved utarbeidelse av en forvaltningsplan. Dette gjøres 

gjennom god dialog og flyt av informasjon til involverte parter, møter med referanse- og 

interessegrupper underveis i prosessen og åpne møter lokalt underveis i prosessen. I denne 

prosessen er det viktig å holde god dialog og involvering av berørte parter, og felles søke å 

finne en formulering av vilkår som er i tråd med verneforskriften og som aksepteres av alle 

parter. 

Gjennomføring, dokumentasjon, måling og rapportering 

Hjemmel: Prosjektet gjennomføres av nasjonalparkforvaltningen i samarbeid med 

Rallarbrakka (Vitar AS) og Røde Kors Glomfjord som en forvaltningsoppgave innenfor 

rammene for å utarbeide en forvaltningsplan for Láhko nasjonalpark som kreves i samsvar 

med verneforskriftens § 5. Skjøtsels- og forvaltningsoppgaver bestemt av 

forvaltningsmyndigheten er med hjemmel i verneforskriftens § 3 punkt 6.2.a unntatt forbudet 

mot motorferdsel som er formulert i § 3 punkt 6.1. 

Prosjektet begynner så snart det blitt godkjent av Midtre Nordland Nasjonalparkstyrelse 

(25.06.2020) og varer til 31.10.2020. 

Feltforsøk langs anleggsveien pågår 25.06.2020 til 30.09.2020. 

I prosjektet skal det gjennomføres ett realistisk antall turer med motorkjøretøy langs den 

gamle anleggsveien gjennom nasjonalparken; dette vurderes til i genomsnitt 2-8 enkelturer 

hver uke under perioden for feltforsøket. Turene gjøres av Rallarbrakka og Glomfjord Røde 

Kors i samband med nødvendige transporter til Nedre Navar. For å ha fullt kontrollerbare 

forhold er det ikke tillatt å kjøre turer utover de som inngår i prosjektet. Prosjektet kan dog, 

etter diskusjon med Rallarbrakka og Røde kors, avbrytes umiddelbart hvis det oppstår 

skader som av Fjelltjenesten eller nasjonalparkforvaltningen vurderes skape varige spor i 

terrenget ved anleggsveien. 

Ved kjøringene kan følgende kjøretøy benyttes (kjøretøy som ikke er nevnt i listen får ikke 

brukes uten skriftlig avtale med nasjonalparkforvaltningen): 

• 4WD uten/med belter og/eller henger 

• 6WD uten/med belter og/eller henger 

Praktisk gjennomføring 

Prosjektet starter umiddelbart etter en eventuell godkjenning fra nasjonalparkstyret og 

planlegges å bli gjennomført slik: 

1. Ved (eller før) prosjektstart gjøres en befaring i felt, da Rallarbrakka og 

nasjonalparkforvaltningen synfarer anleggsveien (Røde Kors, Fjelltjenesten og 

Meløy kommune kan også bli invitert). Ved befaringen dokumenterer partene 

følgende langs veien innom nasjonalparken (nasjonalparkforvaltningen er 

ansvarlig for denne dokumentasjon): 

a. Fotodokumentasjon av steder som er potensielt i størst risiko og påvirkes 

(fuktige steder, torvmark, flater med karstforekomster, bratte skråninger med 

løsmaterialer). Fotoplass og motiv dokumenteres. 

b. Måling av anleggsveiens maksimale bredd (ytterkanter hjulspor) ved partier 

over torvmark og løsmaterialer. 



2. Alle kjøringer som gjennomføres under prosjektet, også de som gjennomføres av 

Røde Kors eller eventuell leiekjører, dokumenteres av Rallarbrakka (Vitar AS). 

Denne dokumentasjon skall omfatte: 

a. Dato og klokkeslag når kjøring starter og slutter (dette er viktig for å beregne 

ferdselshastighet) 

b. Sted for start og slutt på kjøringa (Nedre Navar/Namnlaushøgda). 

c. Hvem som har kjørt. 

d. Hvilket spesifisert kjøretøy som blitt brukt (fra liste ovenfor). 

e. Utskrift (papir eller PDF) fra YR.no som viser værforhold i «Navar, nedre» 

under kjøringa og døgnet før (bruk fanen «Historikk» i nye versjonen av 

YR.no og «Vis som tabell» for å gi tabell med temperatur, nedbør og vind, 

mm). 

f. Notering om værforhold som ikke framkommer i rapporten fra YR. 

g. Hvis det har blitt opplevet at noen del av anleggsveien trenger forsterkninger 

og notat om hvor og hva. 

h. Øvrige notater som kan være av interesse for formulering av vilkår i 

forvaltningsplanen. 

3. Dokumentasjon av kjøringer sendes løypende hver uke med e-post til 

jorov@fylkesmannen.se med kopi til soj@ststskog.no.  

4. Hver tredje uke gjøres en kontroll av forhold i felt av nasjonalparkforvaltningen i 

samarbeid med Rallarbrakka (Vitar AS) og hvis det finnes grunn for mistenkt 

slitasje dokumenteres dette og eventuell avbrytning av prosjektet diskuteres. 

5. Da prosjektet vurderes å være avsluttet i felt (senest 30.09.2020) gjentas 

befaringen som beskrives i punkt 1. 

6. Senest 31.10.2020 er resultatene fra prosjektet sammenstilt i kort rapport til 

nasjonalparkstyret. Resultatene skal siden legges til grunn for formuleringer for 

motorferdsel langs anleggsveien i forvaltningsplan for Láhko. 

7. Resultater fra befaringer og målinger skal registreres i NatReg (gjøres av 

nasjonalparkforvaltningen). 

Kostnadsansvar 

Rallarbrakka (Vitar AS) og Røde Kors tar ansvaret for å finne (leie eller kjøpe) lempelige 

kjøretøy og tar ansvaret for alle kostnader i samband med kjøp/leing, transporter, kjøring, 

vedlikehold og liknende av disse kjøretøy. 

Hver part tar ansvar for sine kostnader for arbeidstid i samband med prosjektet og for reiser 

til og fra prosjektplassen. 

Øvrige notater 

Prosjektet er initiert av Midtre Nordland nasjonalparkforvaltning som et ledd i arbeidet med 

forvaltningsplan for Láhko. Prosjektplanen har blitt skrevet av Johan Rova (MNNPS) og 

Anne-Marit Oleen (Rallarbrakka). Prosjektidéen har også blitt diskutert i telefon med Hans 

Haraldsen (saksbehandler motorferdsel, Meløy kommune), Per Ole Oskal (Saltfjellet 

reinbeitedistrikt, Referansegruppe forvaltningsplan Láhko) og Tor-Anton Andersen 

(Glomfjord Røde Kors Hjelpekorps, Referansegruppe forvaltningsplan Láhko). 

Vitar AS tar på seg å ha kontakt med Meløy kommune for de tillatelser for motorferdsel som 

kan trenges utenfor nasjonalparken. 


